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Elektromobilitat vorantreiben

ist Geschéftsfihrendes
Prasidialmitglied des Deutschen
Stédte- und Gemeindebundes.

- Ladeinfrastruktur aufbauen
- Feinstaubreduzierung

Der Deutsche Stéadte- und
Gemeindebund vertritt die Interessen
der Kommunalen Selbstverwaltung der
Stédte und Gemeinden in Deutschland

und Europa. Uber seine Mitglieds-

verbande reprasentiert er rund 11.000

Kommunen in Deutschland.

Mitgliedsverbande

« Bayerischer Gemeindetag

» Gemeinde- und Stadtebund
Rheinland-Pfalz

» Gemeinde- und Stadtebund
Thuringen
» Gemeindetag Baden-Wiirttemberg

* Hessischer Stadte- und
Gemeindebund

 Hessischer Stadtetag

« Niederséachsischer Stadte- und
Gemeindebund

* Niederséchsischer Stadtetag
* Saarlandischer Stadte- und
Gemeindetag

 Sachsischer Stadte- und
Gemeindetag

* Schleswig-Holsteinischer
Gemeindetag

« Stadte- und Gemeindebund
Brandenburg

« Stadte- und Gemeindebund
Nordrhein-Westfalen

« Stadte- und Gemeindebund Sachsen-

Anhalt

« Stadte- und Gemeindetag
Mecklenburg-Vorpommern

« Stadtebund Schleswig-Holstein
« Stadtetag Rheinland-Pfalz

ohne Umweltzonenbilrokratie

Elektromobilitdt — Chance fir eine
bessere Verkehrsinfrastruktur
Die Verkehrsinfrastruktur in deut-
schen Stadten ist zu stark auf den
motorisierten Individualverkehr aus-
gerichtet und wird den heutigen Mo-
bilitdts- und Lebenswiinschen der
Menschen zu wenig gerecht. Die
Elektro- und auch die Fahrradmobili-
tat bieten die grof3e Chance, den
stadtischen Lebensraumen eine
neue Qualitat zu geben und kann als
Vitalitatsprogramm genutzt werden.
Die Innenstadte werden attraktiver
und ihre Aufenthaltsqualitéat erhoht
sich. Davon profitiert auch der Han-

del.

Notwendig ist allerdings ein planeri-
sches Umdenken wie z. B. Aufla-
destationen fur die rasant wach-
sende Zahl von Elektroradern und
-autos, die Mdéglichkeit, Fahrrader
z. B. in Bussen und Bahnen jeder-
zeit mitnehmen zu kénnen und die
Schaffung entsprechender Ab-
stellflachen.

Elektroautos sind sowohl bei Privat-
personen, insbesondere aber beim
gewerblichen Lieferverkehr nach wie
vor die Ausnahmen. Hier brauchen
wir durch geschickte Anreize, Privi-
legien und Fdrderprogramme einen
neuen Schub.

Vorbild kann insoweit Norwegen
sein, wo bereits Uiber 40.000 Elektro-
fahrzeuge auf den Stral’en sind,
wahrend es in dem von der Bevoélke-
rung her im gréRBeren Deutschland
gerade etwa 19.000 sind.

In Norwegen durfen Elektroautos,
die Busspuren benutzen, es gibt
unentgeltlich reservierte Parkplat-
ze mit Ladestationen, Mautgebih-
ren werden bei Elektroautos nicht
erhoben und die Anschaffung ist
steuerlich begunstigt.

Viele dieser Ansatze konnen die
Stadte umsetzen, wenn das vom
Bundestag soeben beschlossene
Elektromobilitdtsgesetz (EmoG) in
Kraft tritt, das die rechtlichen Vor-
aussetzungen daflr im Stral3enver-
kehrsrecht schafft.

StralRenverkehrsrecht anpassen
Sonderrechte fiur das Parken
Die Zurverfigungstellung von be-
sonderen Parkflachen im 6ffentlichen
StraBRenraum  fir  emissionsfreie
Fahrzeuge ist ein besonders starkes
Instrument zur Lenkung der Ver-
kehrsmittelwahl. Um Elektroautos zu
foérdern, kdnnen eigens reservierte
Parkplatze zeitlich begrenzt oder
auch unbegrenzt im o&ffentlichen

StralRenraum eingefuhrt werden.
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Sonderrechte fir das Laden
Eine funktionsfahige und flachen-
deckende Ladeinfrastruktur ist fur
die Elektromobilitdt unverzichtbare
Voraussetzung. Der Bedarf einer
offentlich zugénglichen Ladeinfra-
struktur ist derzeit gering, wird
aber deutlich zunehmen.

Zwar ist das ,Elektrotanken® nicht
bei jedem Parkvorgang erforderlich
und viele Ladevorgange fir gréfRe-
re Strecken werden auch weiterhin
im privaten Bereich (z. B. der Ga-
rage) und im halb-6ffentlichen
Raum (z. B. beim Arbeitgeber)
stattfinden. Trotzdem sind auch
offentlich zugéngliche Ladeinfra-
struktureinrichtungen  unverzicht-
bar. Hier sollten insbesondere
beim Aufbau die Stadtwerke ein-
gebunden werden.

Die Einfuhrung von Parksonder-
rechten kann deshalb auch mit
dem Ziel erfolgen, Parkplatze an
Ladesaulen von der Benutzung
durch konventionell angetriebene
Fahrzeuge freizuhalten. Dieses
Ziel wird am schnellsten durch die
Anordnung von Halteverboten mit
der gleichzeitigen Aufhebung des
Halteverbots fir Elektrofahrzeuge
erreicht.

Befreiung/Privilegierung bei

Parkgebihren
Die Befreiung oder Privilegierung
bei Parkgebilhren ist ebenfalls ein
wichtiger Anreiz, emissionsfreie
Fahrzeuge gerade im innerstadti-
schen Bereich zu férdern. Gerade
fur den Lieferverkehr in den Stad-
ten besteht hier ein groRes Poten-
zial.
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Busspuren/Verkehrsflachen

Erganzend zur Aufhebung von
Verkehrsbeschrankungen nach §
45 StVO treten Erlaubnisse zur
Benutzung von Sonderfahrspuren.
Insbesondere die Benutzung von
Busspuren nach § 2 StVO — ggf.
nur zu bestimmten Zeiten — kommt
infrage. Soweit Elektrofahrzeugen
die Benutzung von solchen Bus-
spuren gestattet wird, kénnen die-
se von der flussigen Verkehrsab-
wicklung profitieren und die Emis-
sionen von Schadstoffen vermin-
dern.
Die geringe Gerauschentwicklung
und die Emissionsfreiheit rechtfer-
tigt auch Zufahrtsbeschrankungen
zu FuBgangerbereichen entspre-
chend 8 6 Abs. 1 Nr. 15 StVG,
besonders im Anlieferverkehr, fur
E-Fahrzeuge aufzuheben.

Die Einraumung von stral3en-
verkehrsrechtlichen Privilegien
fur elektrisch betriebene Fahr-
zeuge muss immer auf der
Grundlage der konkreten Ver-
héaltnisse des Verkehrsraumes
vor Ort getroffen werden. Des-
halb sollte es in die Kompetenz
der Staddte und Gemeinden fal-
len, Privilegien zur Nutzung der
offentlichen StralBen und Wege
fur den Ladevorgang, beim Par-
ken, bei der Benutzung von
Busspuren sowie Aushahmen
von Durchfahrverboten selbst
anzuordnen und wieder aufzu-
heben.

Feinstaubreduzierung
Der Verkehr in Deutschland verur-
sacht derzeit rund 14 % der ge-
samten deutschen CO,-
Emissionen. Diese Schadstoffe an

der Quelle zu reduzieren ist die
beste Losung. Die Stadte und
Gemeinden haben ein Interesse
daran, dass die Emissionen im
StralBenverkehr deutlich sinken.
Weniger Schadstoffe und weniger
Larm bedeuten mehr Lebensquali-
tat. Dafiir eigenen sich besonders
Elektrofahrzeuge. Die Elektromobi-
litat ist nachhaltig, schadstoffarm
und ressourcenschonend, insbe-
sondere wenn der Strom regenera-
tiv erzeugt wird. Sie tragt dazu bei,
die durch den Verkehr verursach-
ten Feinstaub- und Schadstoffbe-
lastungen sowie Larm in den Stad-
ten und Gemeinden zu reduzieren.
Die bisherigen Umweltzonen sind
mit grofiem Verwaltungsaufwand
eingerichtet worden, zeigen aber
vergleichsweise geringe Wirkung.
Hier kann die Elektromobilitat neue
Mal3stdbe setzen.

Elektromobilitdt — Chance fiir
den Wirtschaftsstandort
Deutschland
Deutschland gilt weltweit auch als
erfolgreiches Autoland. Die deut-
sche Autoindustrie — wie auch die
zahlreichen Zulieferbetriebe — sind
ein bedeutender Arbeitgeber mit

grofRem Innovationspotential.

In den Mobilitatskonzepten der
Zukunft — das gilt insbesondere fir
die Megastadte in Asien und Ame-
rika — spielt die Elektromobilitat
eine entscheidende Rolle. Wenn
der Exportweltmeister Deutschland
sich auf diesem Markt etablieren
will, muss er zeigen, dass diese
Mobilitdtsform  sich  auch in
Deutschland bewahrt und eine
Zukunft hat.
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